Analyse & observaties

“Wat is de rol van de ‘s-Gravendijkwal in een stad waar de snelheid van de
mens centraal staat en efficiéntie niet meer de belangrijkste waarde is?”

Een nieuwe balans
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Belangrijke waarden van de ‘s-Gravendijkwal die kansen bieden voor een betere balans
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The Speed of Life = ...
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De Slow life beweging legt de
nadruk op een langzamere,
eenvoudigere en meer bewuste
benadering van het leven. Het

is een reactie op de snelle,
stressvolle en consumentgerichte
cultuur die kenmerkend is voor
veel moderne samenlevingen.

Een nieuwe
balans
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De zon op je huid Snelheid van mensen(kracht)
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The Speed Of Life gaat over het terugvinden van een gezonde balans tussen het snelle leven
en bewust rustig aan doen. Het is kritiek op een samenleving waarvan geld en efficiéntie vaak
de belangrijkste waarden lijken. Ook binnen ons vak werken we ten diensten van de ‘ratrace
‘en rennen we van hot naar her. De ‘s-Gravendijkwal is het perfecte slechte voorbeeld. Over
de breedte van de ‘s-Gravendijkwal is 82% gereserveerd voor de snelheid van machines en
18% voor een snelheid waar wij ons als mens prettig bij voelen.
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+ 50% groen | 50% verhard

» Vooral voordeuren van
woningen in de plint

+ Lichte verdichting
mogelijk op de mooiste
plekken

+ Een plek voor de buurt O

+ Sport & Spel

+ Waterberging

+ 25% groen | 75% verhard
» Veel bedrijvigheid in de
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Rambla (voetgangersgebied)
Campusgroen

Park of groenstructuur
Voetpaden

Fietspaden

- 75% groen | 25% verhard

+ Verdichten met respect
'voor monumenten

Bestaande geboumen - Open bebouv@‘gstru uur

Bestaande plannen = (Werk)programma wa
belangrijk is voor de stad

+ Faciliteert de verbindin
van Het Park met
omliggende plekken

- Evenementenlocatie

Behoud infra-erfgoed

Bestemmingsverkeer (30 k/im ),

fietsers en OV over de weg

Nieuwe gebouwen

(Bron: Superrrdam kaart)
Indicatie doelgroepen

. Innovatief programma voor de stad
Stedelijk programma in plint

Recreatief programma

Stationsgebied programma

Waterberging in openbare ruimte
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Nieuwe Metrohalte
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Fasering naar
Metrolijn in
2050
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Als Rotterdam verder verdicht,
is de nieuwe HOV-bus enkel
e een opstapje naar een nieuwe
metroliin. De Maastunnel wordt
te gevoelig voor overstromingen
door een stijgende zeespiegel en
wordt afgedicht en gebruikt als
metrotunnel. De Parkhaven wordt
\\ een werk en evenementen gebied
\ waar initiatieven gesvestigd zitten
\, dlie van Rotterdam een mooiere
plek proberen te maken.
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Mike van Staten
Studio Dividing Infrastructure
Rotterdamse Academie van Bouwkunst

Concept: De Rotterdamse Ramblas

N, 2025

Door ditom te draaien ontstaat een straat waar mensen willen zijn, in plaats van doorheen racen.

Ik hoop dat de maatschappij deze trend volgt, als wij onze stad zo inrichten dat langzamer aan 2050
doen aangemoedigd wordt. Het ‘Ramblas’ straattype uit Barcelona breng ik naar Rotterdam
om het leven op straat letterlijk centraal te stellen. Aan beide zijdes is de nodige ruimte om je
snel door de stad te bewegen, maar in het midden is de ruimte waar je wilt zijn.
De ‘s-Gravendijkwal is 2100

het voorbeeld waarna
andere straten volgen.
Samen met de groene
structuren kunnen deze
op termijn een ‘slow-
netwerk’ vormen, zodat
er altijd een plek in de
buurt is waar je kan
ontspannen

Statenweg ter hoogte van de Statensingel

Hoge dichtheid gemengde
ontwikkeling

+ Goed plein voor
° samenkomst verschillende

gebruikers

» Betere onderdoorgang
spoor waar waterberging
voor kwaliteit zorgt
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/ ‘s-Gravendijkwal net voorbij de Schietbaanlaan
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Totaalbeeld van ‘s-Gravendijkwal met aaneengesloten typen Rotterdamse Ramblas

Vogelvlucht van de Campus- & Parkrambla tussen de Maas en de Rochussenstraat
. N\

Rochussenplein: Overgang tussen 19e eeuwse wijken en campus \

Methode & inspiratie

Fasering tot 2050: Enkel bestemmingsverkeer op de ‘s-Gravendijkwal
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Subject to
congestion:

t cars together
take t minutes

Flat rate:
6 minutes

‘s-Gravendijkwal
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Subject to
congestion:

t cars together
take t minutes

6 minutes

De Braess-paradox: de shortcut ‘s-Gravendijwal zorgt mogelijk voor meer files en langere reistijd in de stad
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o De ‘Ramblas’ straten in Barcelona stellen het leven op straat letterlik
centraal. Aan beide zjjdes is de nodige ruimte om je snel door de stad
te bewegen, maar in het midden is de ruimte waar je wilt zjjn.



