DE BESTAANDE KWALITEITEN EN DE BARRIERE

Tien jaar geleden kocht Eva een woning in Middelland aan de
s-Gravendijkwal. Toen konden haar kinderen niet veilig voor de
deur spelen, maar in de tussentijd is veel veranderd. Door de drukke
stadssnelweg kwam Eva, die aan de kant van Middelland woont,
nauwelijks in het Oude Westen. Door de vele stilstaande en rijdende
auto’s in de straat was er geen plek voor ontmoeting.

In de wijken was die ruimte er wel zoals bij het Wijkpaleis, het Branco
van Dantzigpark en het speelplein bij Coolhaven. Deze publieke

plekken waar men elkaar kan ontmoeten, zijn de ‘parels van de wal’

en waren de aanleiding om het wijkgevoel aan de 's-Gravendijkwal te
brengen. Zo zijn er nieuwe verbindingen gecreéerd tussen de parels,
waaronder een plein bij het van 't Hoffmonument en een groen park,
de Parkwal, die de tunnel overkapt. Hier zijn ook de nieuwe parels: een
cultuurcentrum en een buurthuis gekomen.

Eva woont niet meer aan een stadssnelweg, maar aan een straat waar
de auto te gast is met brede fiets- en voetpaden en meer groen.
Daarmee is het prettig geworden om aan te verblijven en te wonen.
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Door gesloten begane grond heerst In de wijken achter de ‘s-Gravendijkwal
anonimiteit langs de ‘s-Gravendijkwal heerst gevoel van eigendom en cocreatie

DE BESTAANDE KWALITEITEN

De belangrijke plekken voor
bewoners en belanghebbenden
uit Middelland en het Oude Westen
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DE WAL EN HAAR PARELS

DE BARRIERE EEN NIEUWE BETEKENIS VOOR ROTTERDAM

Van een straat gedefinieerd door de auto Bestaande kwaliteiten verbonden als ketting

| I I I 1 I | I I | I

I ' VENT ! % I I % I VENT ' =2 I .
1 1 1M 1 1 QG- 1 1 1 mo 1 1
| STOEP : P :L_in : WEG : g : S-GRAVENDIJKWAL : 2 : WEG : u: P : STOEP |
4 1217035 12 13,6 200035 17020 4
I I
! 40 i

45% minder ruimte voor de auto

40% meer ruimte voor fietsers
60% meer ruimte voor groen

l

Naar een straat voor langzaam verkeer
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MIDDELLAND EN HET OUDE WESTEN: NIET MEER VERDEELD MAAR VERBONDEN DOOR ONTVLECHTEN VAN KRUISPUNTEN

Fietsers en voetgangers op #1 le Middellandstraat en Rochussenstraat
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. Verbinding tussen autoverkeer van ‘s-Gravendijkwal en Verbinding met kruisende straat alleen nog mogelijk voor
kruisdende straat maakt het wachten voor fietsers en calamiteiten verkeer: minder lange wachttijd voor fietsers en

g > voetgangers lang en het kruispunt moeilijk te begrijpen voetgangers en ruimte voor groen
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