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Architectuur kan een ‘sturende’ spelen in de beweging van zijn gebruikers.
- Kunstmuseum Basel

Een heldere constructie, voldoende lichtinval en een geleidelijke sequentie van ruimten kunnen 
overzichtelijke architectuur opleveren. - Treinstation Florence
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Treinstation Florence - Firenze Santa Maria Novella
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Schiphol Zonder Vleugels
Een ontwerp voor een stationsgebouw op de luchthaven.

Een nieuw aangezicht in het ensemble van Schiphol dat een uitbreiding vormt van 
het bestaande treinstation. Een logische stap als gevolg van de toename van het 
treinverkeer en de noodzaak om te verduurzamen. Met de komst van het nieuwe 
stationsgebouw is Schiphol efficiënt aangesloten op het spoornetwerk en kunnen er 
meer treinen stoppen, wat zijn positie als Internationaal treinstation en hub-luchthaven 
verbetert. Het stationsgebouw vormt een overzichtelijke transitieruimte waarin de 
constructieve elementen de reizigers op een vanzelfsprekende wijze sturen in hun 
overstap van het ene vervoersmiddel naar het andere. 

De helderheid van constructie; eenvoud, ritme en proportie, vormen samen met 
een geleidelijke sequentie van ruimten en verschillende vormen van lichtinval voor 
overzichtelijke architectuur. Architectuur die voor iedereen te begrijpen is, afleesbaar 
is en een aangename beleving teweeg kan brengen. We kunnen spreken van een 
architectuur die zijn gebruiker dient tijdens zijn verblijf of juist stuurt tijdens zijn reis. 
Deze thema’s, die een onderdeel zijn van mijn fascinaties binnen de architectuur, 
hebben mij geleid naar Schiphol. Een plek waar de architectuur een ‘sturende’ rol speelt 
in de beweging van zijn gebruikers.

De groei van het luchthavencomplex, met een nieuwe pier, busstation en terminal, 
verhoogt de capaciteitsdruk op het huidige treinstation (Schiphol Plaza) en verlengt 
de loopafstanden naar de uithoeken van het one-terminalcomplex. De toename van 
reizigers zal de concentratie aan passagiersstromen op het Plaza doen verhogen 
waardoor het overzicht in de ruimte verder achteruit gaat. Met het MKS-project 
(Multimodale Knoop Schiphol) probeert de luchthaven meer ruimte te creëren op het 
busstation, het Plaza en de ondergrondse perrons. Zo wordt er een nieuw bus-eiland 
aangelegd en krijgt het Plaza een afgesloten NS-zone met ov-chipkaartpoortjes om 
kruisende passagiersstromen tegen te gaan. Ook het nieuwe stationsgebouw krijgt 
een NS-zone met toegangen naar de perrons om de uitbreiding van het bestaande 
treinstation mogelijk te maken. De onderdelen uit het MKS-project, de positie van 
de nieuwe terminal en de lange ondergrondse eilandperrons vormde de basis voor 
de inpassing van het nieuwe stationsgebouw. In de opgave wordt een uitbreiding 
van de spoortunnel opgenomen om het aantal perrons met 4 te verhogen waarvan 
er 2 worden ingericht voor het internationale treinverkeer. De toevoeging van het 
stationsgebouw kan passagiersstromen ontvlechten, loopafstanden verkorten en een 
uitkomst bieden om de druk op het Plaza te verminderen.
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Overzicht, comfort en beleving hebben op Schiphol altijd hoog in het vaandel 
gestaan en vormen nog steeds de basis van de overkoepelende ontwerpvisie voor 
de luchthaven, iets wat ik erg mooi vind aan Schiphol. In de ontwerpen worden al 
decennia lang volgens een ontwerptraditie de elementen van het architectonische 
instrumentarium ingezet om de reizigers op een overzichtelijke en comfortabele 
wijze van a naar b te leiden. De bovengenoemde thema’s uit mijn fascinaties en 
analyses vormen net als bij de ontwerptraditie een basis voor de architectuur van het 
nieuwe stationsgebouw. De verschijningsvorm van het ontwerp maakt deel uit van 
de architectuurtaal van de luchthaven en vormt een persoonlijke toevoeging aan het 
DNA van Schiphol (en dat van de NS). Het ontwerp is een stationsgebouw van de NS 
in de ontwerptraditie van Schiphol. Het exterieur sluit aan bij het Schiphol-DNA maar 
zet een stap verder door hout in te zetten als constructief materiaal waardoor de 
verduurzaming ook in de architectuur te zien is. Het stationsgebouw is ontworpen als 
een overzichtelijke heldere transitieruimte waarin de architectonische elementen de 
reizigers op een bewuste of dan wel onbewuste wijze sturen in hun beweging door 
het gebouw. Helderheid, eenvoud en licht vormen de pijlers van het ontwerp. De 
architectuur heeft een sterke ‘sturende’ rol waarbij de toepassing van bewegwijzering 
tot een minimum beperkt is. Er verrijst opnieuw een cirkelvormig stationsgebouw in 
de context van Schiphol, een knipoog naar het verleden. Een autonoom houten object 
dat met zijn afwijkende ronde vorm het karakter van het treinverkeer onderstreept, een 
toename van het internationale treinverkeer mogelijk maakt en een bijdrage levert aan 
de verduurzaming van Schiphol.
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Ontwerp stationsgebouw op Schiphol
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Helderheid van constructies

Sturing door elementen en daglicht

Ruimtelijke sequenties

Schaal & proportie

Puurheid van materiaal

De geformuleerde thema’s voor het ontwerp van het stations-
gebouw komen ook terug in de architectuur van Schiphol. Ver-
schillende elementen worden ingezet om de reizigers op een 
comfortabele wijze te sturen in hun route door het complex.
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Het luchthavencomplex bestaat uit verschillende aan elkaar gesloten gebouwen. De gebruiker 
verplaatst zich van ruimte naar ruimte (sequentie).

Terminal-West, ontworpen door Nel Verschuuren en Jan Benthem (foto: Jannes Linders).
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Sturing door licht en vorm, C-pier (nu E-pier) foto: Michael Claus
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Aanleiding

Schiphol Plaza heeft zijn functie als heldere en overzichtelijke tran-
sitieruimte op de luchthaven verloren.

> Geen hiërarchie in de elementen (constructie)
> Bewegwijzeringsborden nemen de overhand 
> Daglicht heeft geen sturende functie 
> Vertroebling van het zicht in de routing

Capaciteit van het treinstation staat onder druk 
> Kruisende passagierstromen 
> Onoverzichtelijk
> Tekort aan sporen

Klimaatdoelstellingen
> Verduurzaming van Schiphol 
>Terugdringen vliegbewegingen
> Overname vluchten door treinverkeer

Toename van het treinverkeer 
> Internationaal treinverkeer 
> Uitbreidingen nationale netwerk en stations
> Doortrekken metro Noord-Zuidlijn

Uitbreidingen van het luchthavencomplex doen de verbinding 
met het treinstation achteruitgaan.
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Schiphol Plaza, een ruimte waar de architectuur zijn ‘sturende’ rol verloren heeft.

Een verscheidenheid aan aspecten heeft ervoor gezorgd dat de bewegwijzering en reclame 
uitingen op de eerste plaats zijn komen te staan.
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Opgave

Een ontwerp voor een stationsgebouw, dat een uitbreiding vormt 
van het huidige Station Schiphol-Airport en onderdeel is van de 
groei van het luchthavencomplex dat zich richt op het treinver-

keer als bijdrage aan de verduurzaming van Schiphol.

Waarom Schiphol?
Mijn fascinatie voor plekken waar stromen van mensen zeer nad-
rukkelijk aanwezig zijn en de architectuur een ‘sturende’ rol speelt 
in de beweging van zijn gebruikers. De architectuur van Schiphol 
Plaza heeft deze rol verloren waardoor het overzicht ontvallen is, 

iets waar Schiphol juist zo bekend om staat.

Waarom het treinstation?
De toename van het treinverkeer versterkt de noodzaak om de
capaciteitsdruk op Schiphol Plaza te verminderen. De focus op 

het treinverkeer draagt bij aan de verduurzaming van Schiphol en 
zijn internationale connectiviteit als hub-luchthaven.

Stellingname
De architectuur van luchthavens en treinstations dient de 

reizigers op een heldere en comfortabele wijze te begeleiden 
in hun overstap van de ene naar de andere vervoersmodaliteit. 

Het inzetten van bewegwijzering zou hierbij op de tweede plaats 
moeten staan. Bij Schiphol Plaza nemen de bewegwijzering en de 
commercie de overhand waardoor de architectuur geen leidende 

functie meer heeft.
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Helderheid, de stationshal van het WTC metrostation in New York, ontworpen door Calatrava.

Schiphol, de enige plek in ons land waar zoveel verschillende stromen van vervoer en reizigers 
samen komen © Dolf Schuurmans Stekhoven (1991).
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Het Schiphol-DNA

Hoe de ontwerpers van de luchthaven architectonische
elementen inzetten (het Schiphol-DNA) om de reizigers op een 
comfortabele wijze te sturen, sluit aan bij mijn facinaties binnen 

de architectuur.
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Kho Liang Ie maakte het ontwerp voor de eerste terminal van Het Nieuwe Schiphol in 1967. 
Eenvoud, helderheid en rust vormden de basis voor het Schiphol-DNA en de ontwerptraditie.

Zo werd ook het voormalige treinstation ontworpen met de uitgangspunten uit het DNA, 
architecten: Van der Gaast, S.H. Krudde en M.F. Duintjer.
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De stationshal van het voormalige treinstation
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De ronde vorm van het gebouw, de tranparantie van de gevel en het daglicht van boven 
resulteerden in een overzichtelijke stationshal.

Lange hellingbanen brachten de reizigers van de ondergrondse perrons naar de stationshal.
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Het voormalige kunstwerk van Martin J. Schwencke moest de donkere ruimte op de perrons 
wat meer kleur geven.

Vanaf het stationsgebouw konden de reizigers door middel van een ondergrondse tunnel het 
luchthavencomplex bereiken.
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Het station vormde een autonoom object in het luchthavencomplex.
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In 1995 werd het treinstation, samen met een winkelstraat, geïntegreerd in het 
luchthavencomplex, Schiphol Plaza (foto: Jannes Linders).

© Benthem Crouwel maakte ook een nieuw ontwerp voor de inrichting van de perrons.
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Het luchthavencomplex werd verder uitgebreid met een nieuwe terminal waar een ruimtelijke 
stalen constructie daglicht in de vertrekhal kon realiseren (foto: Jannes Linders).

In de loop der jaren werd het DNA aangevuld met de visie van de ontwerpers. Ook in de 
ontwerpen van de pieren werden de uitgangspunten doorgevoerd (foto: Michael Claus).
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Conclusie analyse Schiphol-DNA

Grid 
Op grote schaal en flowsnelheid geven de gebouwen ritme, rust en 
overzicht (visuele continuïteit).

Constructie
De structuur van het gebouw is goed leesbaar
wat de oriëntatie vergemakkelijkt (zichtelementen).

Gevel
De sterke relatie tussen binnen en buiten verbeterd
de oriëntatie binnen het luchthavencomplex.

Vloer 
Het gebruik en de snelheid van passagierstromen bepalen de afw-
erking van de vloer.

Plafond
De plafonds vertellen de richting, de hoogte en het gebruik van de 
ruimtes (sturing).

Kleuren palet
Kho Liang Ie:    wit, zwart, grijs, bruin 
Nel Verschuuren:  wit, zwart, grijs (planten) 
Jan Benthem:   wit met accenten van zwart
cepezed / KAAN:  wit, zwart, grijs + natuurlijke materialen
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Ingrediënten voor het stationsgebouw

Een nieuwe verbinding
>Ontvlechten passagiersstromen 
> Verminderen passagiersdrukte
> Snellere looproutes tussen perrons en terminal

Duurzaamheid 
> Verduurzaming van Schiphol
> Hout als constructief materiaal 
> AirRail substitutie

Overzichtelijke ruimtes 
> Een cirkelvormig stationsgebouw
> Heldere constructieve opzet 
> Lange zichtlijnen 
> Hoge mate van transparantie

Sociale veiligheid 
> Positie liften, trappen en roltrappen 
> Geen obstakels of oncontroleerbare ruimten
> Daglicht

Schiphol-DNA 
> Stap verder: Hout als constructief materiaal 
> Toevoegen natuurlijke materialen 
> Mix met NS-DNA
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Door de groei van het luchthavencomplex in kaart te brengen kon ik de positie van het nieuwe 
stationsgebouw bepalen. Hierboven de situatie in 2015 met links van de toren de parkeergarage.

De huidige situatie: met de bouw van de A-pier (links onder) en het grote open veld als 
reservering voor de nieuwe terminal.

Contextuele inpassing
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De nieuwe terminal is een belangrijk gegeven voor de positie van het treinstation. Ook het bus-
eiland moet gemakkelijk vanaf het station te bereiken zijn. 

Het nieuwe stationsgebouw staat bovenop het uiteinde van de spoortunnel en in een rechte 
verbinding met de nieuwe terminal en de bestaande traverse.
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1978 1989 2001

Uitbreiding spoortunnel
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In de opgave wordt ook een uitbreiding van de spoortunnel opgenomen om het aantal sporen 
van 6 naar 10 te vergroten. Zo wordt er een nieuw perron ingericht voor de Eurostar naar Londen.
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De huidige situatie waarin Schiphol Plaza de rol als treinstation vervult. Ook aan het Jan 
Dellaertplein: het onoverzichtelijke busstation waar ook taxi’s mogen stoppen.

MKS-project: Een veiliger bus-eiland en Schiphol Plaza krijgt een NS-zone met ov-poortjes. Via 
een entresolvloer aan de gevel kunnen de reizigers naar de andere kant van het Plaza komen.

De groei van de luchthaven
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Een nieuwe terminal die verbonden wordt met de A-pier. In de plannen wordt geen overdekte 
verbinding naar het Plaza (treinstation) getoond.

Onderdeel van de opgave: een uitbreiding van de spoortunnel en dus ook de NS-zone in 
Schiphol Plaza. Van 6 naar 10 perrons.
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Een rond autonoom stationsgebouw als uitbreiding van het bestaande treinstation. Ook het 
nieuwe stationsgebouw krijgt een NS-zone (de basis voor de inrichting van het gebouw).

Het stations is in een rechte lijn verbonden met het vertrekniveau van de nieuwe terminal (+2) 
en de bestaande traverse (+1) richting het WTC of de loopbrug naar Schiphol Plaza.

Nieuwe verbindingen
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Het nieuwe gebouw maakt een snelle overdekte verbinding mogelijk tussen het treinstation, de 
terminal en de rest van het luchthavencomplex.

Vanaf en naar het nieuwe treinstation ontstaan overzichtelijke routes die de reizigers op een 
comfortabele wijze dienen in hun overstap van het ene vervoersmiddel naar het andere.
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Trein (-1)    →    Departures (+2)

Parkeergarage (0,+1,+2)    →    Departures (+2)

Busstation (0)    →    Departures (+2)

Traverse / Schiphol Plaza (+1)    →    Departures (+2)

FLOWS

Departures
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Arrivals (0)    →    Trein (-1)

Arrivals (0)    →    Busstation (0) Arrivals (0)    →    Parkeergarage (0,+1,+2)

Arrivals (0)    →    Traverse / Schiphol Plaza (+1)

Arrivals (0)    →    Eurostar perron (-1)

Arrivals
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De positie van de toegangen naar de perrons resulteert in een rechtlijnige NS-zone. Aan 
weerszijden twee overgangszones en rechts aan de gevel de stationshal (in een grid van 10x10m).

De positie en vormgeving van de constructieve elementen dragen bij aan de ‘sturing’ van de 
reizigers. De kolommen veranderen in schaal en zijn rond wanneer zij de vloer raken.

De (houten) constructie



43

Voor grotere overspanningen zijn hogere balken nodig. De schaalveranderingen komen terug 
in het dak, een belangrijk elementen dat samen met daglicht voor ‘sturing’ in de routing zorgt.

De secundaire balkenstructuur draagt het glas van het transparante dak. Deze geven de 
richting aan van de hoofd passagiersstromen in het stationsgebouw.
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Een toevoeging aan het Schiphol-DNA: Een volledig houten constructie die het interieur 
veraangenaamt en een (zichtbare) bijdrage levert aan de verduurzaming van Schiphol.

Hoge ruimten, lage ruimten, lichte ruimten en donkere ruimten, allen onderdeel van de 
sequentie.

Eenvoud
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Een transparante gevel met spekbanden, een knipoog naar het voormalige treinstation, 
passend bij het Schiphol-DNA.

          NS-zone            Entreehal            Eurostar             Wachtruimte           Kantoor  
         NS-winkel           NS-tickets          SH-winkel          Toiletten                   Daktuinen
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Het nieuwe stationsgebouw
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Opnieuw een cirkelvormig stationsgebouw in de context van Schiphol.
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Aanzichten 1:300_A1

Voorgevel - Jan Dellaertpark

Zijgevel - Voorrijweg Terminal A

Achtergevel - Doorgang WTC

Gevels



63

  S
ch

ip
ho

l Z
on

de
r V

le
ug

el
s

Th
om

 P
eg

m
an

  :
:  

RA
vB

  :
:  

01
/0

7/
22
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Voorgevel - Jan Dellaertpark

Zijgevel - Voorrijweg Terminal A

Achtergevel - Doorgang WTC
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Ruimtelijke sequentie: buiten - entreehal - transitieruimte - NS-zone - perron
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Ruimtelijke sequentie: perron - NS-zone - transitieruimte - loopbrug - terminal
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Ruimtelijke sequentie: perron - NS-zone - transitieruimte - loopbrug - traverse
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Ruimtelijke sequentie: perron - NS-zone - transitieruimte - parkeergarage



72 Walkthrough
Perron - Departures
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84 Walkthrough
Arrivals - Perron
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90 Walkthrough
Busstation - Departures
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104 Walkthrough
Parkeren - Eurostar
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Een nieuw aangezicht in het ensemble van Schiphol dat een uitbreiding vormt van 
het bestaande treinstation. Een logische stap als gevolg van de toename van het 
treinverkeer en de noodzaak om te verduurzamen. Met de komst van het nieuwe 
stationsgebouw is Schiphol efficiënt aangesloten op het spoornetwerk en kunnen er 
meer treinen stoppen, wat zijn positie als Internationaal treinstation en hub-luchthaven 
verbetert. Het stationsgebouw vormt een overzichtelijke transitieruimte waarin de 
constructieve elementen de reizigers op een vanzelfsprekende wijze sturen in hun 
overstap van het ene vervoersmiddel naar het andere. 
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