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DRINKWATERNET
Waterwinning & Pompstation

Reinwaterkelder

Hoofdtoevoerleiding
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Distributieleiding
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Verzamelpunten

GASNET

Gasontvangststation

Gasverdeelstation

Hoofdtoevoerleiding

Distributieleiding

Distributieleiding

Aanvoer

Verzamelpunten

ELEKTRICITEITSNET

Onderstation 380/150 kV

Elektriciteitscentrale

Onderstation 150/10 kV

Transformator 10 kV/220V

Landelijk koppelnet 380 kV

Hoogspanningsleiding 150 kV

Hoogspanningsleiding 150 kV
(ondergronds)

Kabel 220 V (ondergronds)

Hoogspanningsleiding 10 kV
(ondergronds)

Verzamelpunten

KABELNET

Ontvangststation

Lokaal verdeelcentrum

Trajectversterker

Wijkcentrum

Groepsversterker

Einderversterker

Kabels

Bovenkomst leidingen

Verzamelpunten

Drinkwaternet

Gasnet

Elektriciteitsnet

Kabelnet

Huidige inrichting ondergrond Schiedamseweg

Uitbreiding en samenvoeging tunnelbak

Uitbreiding en koppelen systemen.

Bovenkomst leidingen

Verdeelpunten

Hoofdtoevoerleidingen

Distributieleidingen hoofdtoevoer

Distributieleidingen

Aanvoer

Metrostations

Ondergrondse kabels & leidingen in o.a BoTu

BoTu

Mathenesserbrug

Visserijplein

Park 1943

Bospolderplein

Hudsonplein

Delfshaven

Marconiplein

Richting Rotterdam centrum

Richting Schiedam
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42,5 X !

Het landelijk net bestaat uit ruim 1,700,000 km 
aan kabels & leidingen. Tot 2006 was het niet verplicht 

om nieuw aangelegde leidingen te melden.

624.035 Graafwerkzaamheden
in 2018, landelijk.

Cijfers en feiten kabels en leidingen 2018*
*Bron: Agentschap Telecom, Ministerie van Economische Zaken en Klimaat

Dat is ruim 42,5 keer rond de aarde!

41.018 schadegevallen
6.2 % van de totale werkzaamheden.

6.2%

27.1
Mln.
2014

26,2
Mln.
2015

26,9
Mln.
2016

25,2
Mln.
2017

34,5
Mln.
2018

Totale directe herstelkosten per jaar.
Extra kosten bovenop de werkzaamheden

Opwaarderen bestaande tunnelbak onder de Schiedamseweg

David Sonntag, december 2019

De bestaande tunnelbak van de metro als nieuwe, helpende hoofdstructuur met utiliteit en 
nieuwe programma’s als uitgangspunten. Technische en sociale aspecten worden hand in 
hand verbeterd. 

De ondergrond in Rotterdam wordt als maar voller en drukker. Nieuwe en alternatieve 
vormen van energie veranderen de manier waarop wij onze dagelijkse apparatuur gebruiken 
maar ook de apparaten die wij gebruiken zijn in de laatste jaren veel meer energie gaan 
vragen. Hierdoor moeten stroomleidingen worden aangelegd die zwaarder zijn om deze 
consumptie op te kunnen vangen. Niet alleen stroom, maar ook nieuwe vormen zoals 
warmtenetten moeten worden aangelegd, om nog maar te zwijgen over de vervanging en 
uitbreiding van het bestaande riolering waarvan een gedeelte de komende 25 jaar al 
vervangen moet worden, plus de vervanging van ons gasnet. Minder tot geen gas in de 
toekomst zorgt ervoor dat mensen meer elektrisch gaan koken, waarvoor weer die 
zwaardere elektriciteitsnetwerken nodig zijn. In Nederland ligt er op het moment al ruim 1,7 
miljoen kilometer aan kabels en leidingen onder de grond. 

Zonder enige kennis te hebben over de ondergrond is het makkelijk gezegd: ‘’Gooi de 
straten open, vervang wat er nodig is en gooi het weer dicht, klaar’’. Was het maar zo 
makkelijk. Een proces om een straat open te breken is vanuit een logistiek perspectief al een 
grote opgave. Hierbij komt nog het graven en uitzoeken welke leidingen waar zitten, en 
uiteindelijk nog de eventuele graafschade tijdens de werkzaamheden. In 2018 kwam 
graafschade voor bij ruim zes procent van alle werkzaamheden, waarvan de schades in tot 
de miljoenen kunnen oplopen. 

Wat zou een uitkomst kunnen bieden voor deze problemen?

Om te voorkomen dat BoTu een totale bouwput wordt voor een aantal decennia ‘s kunnen 
we overwegen om nieuwe kabels en leidingen bovengronds aan te leggen. Dit zal veel ruimte 
besparen in de ondergrond en zo wordt ook het onderhoud aan de kabels en leidingen 
gemakkelijker. Hoewel dit principe al in andere werelddelen wordt uitgevoerd gebeurt dit niet 
in Nederland uit ‘schoonheidsoverwegingen’. Dit is natuurlijk in een zekere zin begrijpelijk, 
maar kunnen we door deze nieuwe ruimtelijke interventie ook de kwaliteit van de openbare 
ruimte in de wijk op een positieve manier beïnvloeden? Het biedt immers nieuwe kansen. 

BOVENKOMEN IN BoTu
De metro als ondersteunend onderdeel van de wijk.



Ruimtelijke ingrepen per type straat.

Kleinschalige inrichting en programma’s aan woonstraten.

Groter en begaanbaar programma aan open ruimtes.

Uitnodigen tot ruimtevorming door omleggen leidingen.
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