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‘STADSOASE’
De transformatie van de Schiedamseweg naar een nieuwe leefstraat 
zorgt er voor dat de buurtbewoners BOTU weer in aanraking 
kunnen komen met stadsnatuur, waar binnen diverse activiteiten en 
ontmoetingen plaatsvinden. De oase zorgt er voor dat er elke dag weer 
wat nieuws te ontdekken of beleven is. Zowel gericht op de stadsnatuur 

als sociale ontmoetingen tussen mensen. Het profi el is geoptimaliseerd 
vanuit stadsnatuur, waardoor er een nieuw ‘park’ is toegevoegd voor 
de omliggende wĳ ken. Binnen het profi el bevindt zich enige marge. De 
eerste meters langs de rĳ baan zĳ n ingericht als ‘fl ex-zone’. Deze zone 
wordt gebruikt als wadi, OV halte, parkeren voor auto’s en fi etsers, pocket 
groen etc. Dit zone verandert naar wens en richt zich op het omringende 
programma.

VERGROENING
De vergroening van de Schiedamsweg 
heeft voordelen op verschillende 
niveau’s. In het ontwerp wordt er een 
extra 15.000 m2 groen toegevoegd.
Dit zorgt er voor dat de biodiversiteit 
wordt gestimuleerd. De temperatuur 
in de straat en zĳ n directe omgeving 
afneemt met 1,0 tot 1,5 graden 
Celsius. Het groen zuivert niet alleen 
het water, maar ook de lucht van het 
fi jnstof en de gemoedstoestand van de 
mens. 

Naast het zuiverende deel van de 
straat worden er ‘stille ruimtes’ 
ontworpen waar het groen het geluid 
der mate heeft gedempt dat je niet het 
gevoel hebt midden in de straat te zĳ n. 

Duurzame mobiliteit
Met de veranderende behoefte aan 
mobiliteit moet het herontwerp van de 
straat ruimte bieden voor verandering 
zonder dat het concept verdwĳ nt. 
Door de inpassing van een ‘fl ex-zone’ 
is er ruimte voor inpassingen van 
alternatieve manier van vervoer. 

Er is ingespeeld op het concept First 
and Last Mile. Dit is gedaan door het 
clusteren rondom OV knopen. In deze 
knopen is voldoende ruimte voor het 
stallen van fi etsen en daarbĳ  kan ook 
worden gekozen om een deelfi ets te 
gebruiken. In het profi el is er meer 
ruimte geboden voor de fi etser die 
door de oase het zweeft. Elk deel 
heeft weer zĳ n eigen ervaring.

WATERBERGING
De ‘Stadsoase’ heeft een duurzaam 
watersysteem, waar binnen ingezet 
wordt op het optimaal hergebruik van 
hemelwater in zowel gebouwen als 
voor tĳ den van droogte.

Voor de waterberging wordt gebruik 
gemaakt van diverse methodes. Er ligt 
een bassin onder de weg (8m breed + 
1m diep+ 1,16 km lang), waar binnen 
water kan worden opgeslagen dat 
kan worden gerecycled kan worden. 
Sportvoorzieningen in de straat 
hebben een dubbel functie. Er kunnen 
diverse activiteiten worden gehouden, 
maar tĳ dens hevige regenbuien dienen 
ze als extra waterberging. Er is een 
wadi aangelegd aan de ‘groene zĳ de’ 
van de straat. Door het gebruik van 
Helofytenfi lter kan het water worden 
gezuiverd

Context Schiedamseweg
Botu ligt centraal tussen de binnensteden van Rotterdam en Schiedam. 
Deze zĳ n binnen 10 min met het OV bereikbaar. Het hart van de wĳ k is de 
Schiedamseweg. De straat heeft een breed profi el (vergelĳ kbaar met de 
La Rambla), waarin diverse verkeersstroming samenkomen. In de huidige 
situatie is er voornamelĳ k aandacht besteed aan de verkeerdoorstroming 
,waardoor de verblĳ fskwaliteit ontbreekt. Door de dominantie van de 
doorstroming wordt er meer geluid geproduceerd dan in vergelĳ kbare 
stadsstraten. Vanuit een klimaatbestendig oogpunt zorgt dit voor 
problemen. Het verharde oppervlakte bedraagt in de wĳ k ruim 70%. In 
sommige gevallen zelfs hoger. Dit zorgt er voor dat regenwater moeilĳ k 
infi ltreërt en temperaturen veel hoger liggen dan elders. 

De zonering van de straat is er op ingericht om gescheiden van elkaar 
te kunnen functioneren. Dit levert confrontaties op tussen verschillende 
weggebruikers die kris-krasbewegingen willen maken. 
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Rotterdam klimaatbestendig
De gemeente Rotterdam stelt zich al jaren op als proeftuin voor 
klimaatadaptatie, waarin gezocht wordt naar innovatieve manieren 
om in te kunnen spelen op het veranderende klimaat. Voor een 
vervuilende havenstad is dit nog een fl inke opgave. Om de stad ook 
in de toekomst leefbaar te houden moet er met name in vooroorlogse 
stadswĳ ken transformatie ondergaan. De wĳ k Bospolder-Tussendĳ ken 
(Botu) is z’n vooroorlogse stenige stadswĳ k, waar het veranderende 
klimaat grote gevolgen heeft.

De stenigheid van de wĳ k ontbreekt het groennetwerk om water 
op te kunnen vangen tĳ dens piekbuien en komt de leefbaarheid in 
gedrang door het oplopen van de temperatuur. De Schiedamsweg 
kan een belangrĳ k schakel gaan spelen in het netwerk van de stad en 
bĳ dragen aan de klimaatbestendigheid.
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STADSOASE SCHIEDAMSEWEG
Door het transformeren van de Schiedamseweg naar een oase 
kunnen diverse klimaatopgaves worden aangepakt.

VERWEVEN IN DE WIJK
De stadsoase verbindt de wĳ ken aan elkaar. Er ontstaan nieuwe plekken 
waar buurtbewoners elkaar kunnen ontmoeten.

PROGRAMMATISCH ‘PLEINEN’
Door het diverse programma dat er in de Schiedamseweg aanwezig 
is te koppelen aan de inrichting van de openbare ruimte, ontstaan er 
interacties tussen publiek en programma

WOESTIJN BOTU
‘De woestĳ n’ die gevormd wordt door de wĳ ken Bospolder en 
Tussendĳ ken, zorgen er voor dat omringende groen en blauwe 
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